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Vorwort!

Ziundapp-Motorréder sind nach modernsten Grundséatsen praktisch kon-
struiert, mit gréhkter Genauigkeit und aus bestem Werkstoff hergestellt.
Das richtig behandelte Fahrzeug wird linger seinen Wert behalten
als das schlecht behandelte. Es liegt also in lhrem eigenen Interesse,
in der Wartung die kleine Mihe und die geringen Unkosten, die
Ilhnen durch sachgemiahe Pflege und Behandlung allenfalls erwachsen,
nicht zu scheuen, um vor grokeren Ausgaben und Verlusten bewahrt
zu bleiben.

Die vorliegende Betriebsanleitung will lhnen das Vertrautwerden mit
Ihrer Maschine erleichtern. Was Sie zur richtigen Pflege wissen
miissen, ist darin enthalten, auch die Behebung einfacher Stérungen,
mit denen schlieflich jeder Fahrer einmal rechnen muk.

Grohere Untersuchungen und Instandseungen iberlassen Sie besser
dem gewissenhaften Fachmann. Hier verdienen Zindapp-Kunden-
dienststellen, die von uns stindig beraten werden,. den Vorzug.
Die Zindapp-Héandler stehen wegen sonstiger Fragen und Auskinfte
mit Rat und Tat gern zur Verfligung. Also vor Inanspruchnahme des
Lieferwerkes sich immer erst an den zustindigen Zindapp-Vertreter
wenden, denn nur dadurch ist Gewahr fir eine rasche Erledigung
gegeben. Wenn der Fahrer einen Garantieschaden als vorliegend
erachtet, so soll er sich sofort mit seinem Handler in Verbindung
setien und sich genau nach den Gewéhrleistungsbestimmungen richten.

Insbesondere ist von Reparaturen, die auf eigene Faust vorgenommen
werden, abzuraten.

Die Einfahrvorschriften missen ganz besonders beachtet werden,
weil davon die Lebensdauer eines Kraftfahrzeuges abhdngig ist.

Es ist sehr wichtig, dal Zindapp-Original-Ersaljteile verwendet werden,
denn nur diese bieten volle Gewahr fir Haltbarkeit und einwandfreie
Funktion. Die ,Zindapp” scheut keine Kosten, um Material und
Herstellungsverfahren den strengsten Kontrollen zu unterwerfen.

Zu jedem Ziindapp-Motorrad gehéren eine Betriebsanleitung und eine
Kundendienstkarte mit Garantieschein, die bei Kauf der Maschine
vom Zundapp-Héandler ausgehandigt werden. Die rechtzeitige Aus-
fihrung der in der Kundendienstkarte angegebenen Priifungsarbeiten
ist unbedingt notwendig, weil fir den Fahrer sonst Schwierigkeiten
wegen Anerkennung allenfallsiger spaterer Garantieanspriiche ent-
stehen konnen.

Also Kundendienstkarte mit Garantieschein bei Uebernahme
des Molorrades verlangen, weil Sie dadurch Anspruch auf
unentgeltliche Ausfiihrung der Kontrollarbeiten haben!
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Anzahl der Zylinder Stiick
Bohrung . mm
105 e STION Y - S mm
pLFi o e 1By SR TR cem
Kompressionsraum ccm
Verdichtungsverhaltnis ey

Leistung des Motors PS

Drehzahl in der Minute . . n
Vorziindung vor oberem

Totpunkt ¥) mm
Lindlcapzaly i e Bosch
Gesamtlibersetiung

e T W Bt Ml Pk, e

Kraftstoffverbrauch bei 2/3
der Hochstgeschwindigkeit
in Liter/100 km

Gewicht m. vollem Tankca. kg

Hochstbelastung . . ca kg
Radstand . . mm
Wendekreis . . . . . . ca. m
Bodenfreiheit ca. mm
Gesamtbreite mm
Gesamtlange mm
Gesamthohe mm
Vergaser
yp . - Bing
Durchlak . mm
EIiseads i S e e Groke
Luftschraube-

Umdrehungen offen . . ca.
Nadelstellung von oben Raste
Mischkammer-Einsaty Nr.

iy,

2 Technische Angaben (Zweitaktmodelle)
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DB 200 DBK200| DB 250 | DBK 250
1 1 1 1
40 60 67 67
70 70 70 70
198 198 247 247

39 +1 39 +1 52+1 52+1

1:6 1:6 1:58 1:5,8
7 7 8,5 8,5
3950 3950 3850 3850
4,5 4,5 555 | 555
W175A1 | W175A1 [W175A1 | W175A1

1:58 1261 1:5,51 145,75
3 3 3,25 3,25
120 125 124 125
160 160 160 160

1300 1335 1300 1335
5 5 5 5
130 105 130 105
750 750 750 750
2000 2080 2000 2080
900 900 900 900

A2/20 | A2720 | AJ2i22 | AJ2i22
20 20 22 22
75 75 90 90

i3 | 19— 1 1
1 1 5 2
4 4 4 4

*) Zindzeitpunkt ist fest eingestellt, kann also wahrend des Fahrens
von Hand nicht verstellt werden.
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Technische Angaben (Viertakimodelle)

Anzahl der Zylinder Stiick
Bohbind" = & 5 e e s mm
[ pa e mm
FlUEranimy: o o el re s ccm
Kompressionsraum ccm
Verdichtungsverhaltnis ;

Leistung des Motors PS

Drehzahl in der Minute . n

Vorziindung vor cberem
Totpunkt ¥)

Ziindkerze

Gesamtiubersetung
(solo) 4. Gang
Gesamtiiberseung

(Seitenwag.) 4. Gang . ca.
Gesamtiiberseung
(W-Seitenwag.) 4. Gang ca.

« Ca,

Kraftstoffverbrauch bei 2/3
der Hochstgeschwindigkeit
in Liter/100 km
Qelverbrauch auf100km ca.Ltr
Gewicht mit vollem Tank

ca.kg
Hochstbelastung . . .ca.kg
Radstand: < o s e mm
Wendekreis . ca.m
Bodenfreiheit mm
Gesamtbreite mm
Gesamtlange mm
Gesamthéhe mm
Vergaser
JE7 o0 Sl A Amal
Bichlal D b s 5 mm
BUSE R N Rl s Grofe
Schieber . Nr.

Nadelstellung von obenRaste
Luftschraube-

Umdrehungen offen . ca.

DS350 | K500 | KS500 | KS600 | K800
1 P 2 2 4
72 69 69 75 62
85 66,6 66,6 67,6 66,6
346 498 498 597 804
62+1 54+1 44 +1 535041 45+1
1:6,6 1:58 1:6,6 1iei6.§ 15258
18 16 25 28 22
5200 4800 5300 4700 4300
12,2%) 8" 10—11%) 10%) 10
W240T1 [WI175A1 |W225T1 |W225T1 |W175A1
1:53 1253 1:4.95 1:4,65 1:4,35
1:6,1 1:5,65 1:526 153
1:5,58 1:5,65
3 4 4 4,5 55
0,1 0,1 0,1 0,1 0,15
156 187 194 192 212
180 200 200 200 200
1410 1390 1390 1390 1405
46 4,6 4,6 46 4,6
130 110 130 130 120
810 815 815 820 815
2150 2150 2150 2150 2165
950 900 900 900 200
MT76/438L 5/418 |75/422L&R|M76/440LIMT74/431P
25,4 22 22 25,4 18,2
105 BS5 100 140 105
6/4 5/2 5/4 b/4 4/4
2 3 2 2 2
34—1 112 112 11/2 1

*) Ziundzeitpunkt kann bei DS 350, K 500, KS 500 und KS 600 von Hand
verstellt werden, bei K800 ist die Zindverstellung automatisch.
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3 Die Ubernahme des Motorrades.

Jeder Fahrer soll sich bei Uebernahme des Motorrades davon
tberzeugen, daf

1. sich das Kraftrad in ordnungsgemafer Verfassung befindet,
2. das Werkzeug nach Verzeichnis vollstandig ist,

3. der Vergaser gedrosselt und plombiert ist,
4

. bei Zweitaktern im Getriebe nach Vorschrift Oel vorhanden und
dem eingefullten Kraftstoff gutes Markenol im richtigen Verhaltnis
beigemischt ist,

5. bei Viertaktern im Motor, Getriebe und Kegelradgetriebe nach
Vorschrift Oel enthalten ist,

6. die Batterie aufgeladen ist, denn die Motorrader kénnen ab Werk
nur mit leerer Batterie versandt werden,

7. das Motorrad griindlich abgeschmiert ist,
8. die Reifen den richtigen Druck aufweisen:

Vorderrad ca. 1,50 at/Ueberdruck,
Hinterrad ca. 1,75 at/Ueberdruck.

Wird das Qel vergessen, so ist die Zerstrung aller Triebwerksieile@g@
nur .ein Werk von Minuten. %0@'@
20°

‘&@@@

4 Achtung — Einfahren! ®®®

Wer sein Motorrad lieb hat, fahre es richtig ein!

VerﬁaSEr—PEombe und -Drossel dirfen nur vom Zindapp-Verireter
nach etwa 2000 km Fahrstrecke entfernt werden, da sonst Garantie-
anspriiche abgelehnt werden missen.

Waéhrend dieser Einfahrzeit durfen in den einzelnen Géngen keines-
falls folgende Geschwindigkeiten Uberschritten werden:

1. Gang 20 km/Std.
2. Gang 30 km/Std.
3. Gang 50 km/Std.
4, Gang 65 km/Std. (Schongang).

Die Ueberschreitung der vorgeschriebenen Hoéchstgeschwindigkeiten
kann leicht zu schweren Schaden an den Kolben, Pleuellagern usw.
fuhren, fur die das Werk naturgemaf nicht verantwortlich gemacht
werden kann.

Nach Beendigung der Einfahrzeit ist es notwendig, die Geschwin-
digkeit allmahlich zu steigern und kurze Vollgasstrecken einzulegen,
um ein weiteres Einlaufen der Kolben und der einzelnen Triebwerks-
teile sicherzustellen. Wichtig ist, dak hohe Motordrehzahlen in den
unteren Gangen durch rechtzeitiges Umschalten vermieden werden.

10
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Kraftstoff und Schmiermittel.

Man verwende grundsatilich nur Marken-Kraftstoffe und hochwertige
Markenéle. Im Werk wurden Oele der Deutschen Vacuum Oel A.G.
Hamburg in eingehenden Versuchen erprobt. Es eignen sich fiir:

Zweitakt-Maschinen (DB 200, DBK 200, DB 250, DBK 250):

Motor: Gargoyle Zwo-ta-mix oder
Gargoyle Mobiloel BB
@@ﬁi\ M| 8¢ r_u!pgsx_re_rh_iil tnis ) Kraﬂst!)_ilmanga : Oelmsn_gg :
@@.@@@%‘ Einfahrzeit 1:20 5 Liter 250 ccm
ad® spater 1:25 5 Liter 200 ccm

O
WYY Getriebe: Gargoyle Mobiloel DM im Sommer,

Gargoyle Mobiloel Arctic im Winter.
Eine Oelfillung = 550 ccm.

Fahrgestell: Gargoyle Mobilcompound Nr. 5.
Viertakt-Maschinen (DS 350, K 500, KS 500, KS 600, K 800):

Motor: Gargoyle Mobiloel DM im Sommer,
Gargoyle Mobiloel Arctic im Winter.

Eine Oelfillung bei:
DS 350 = etwa 1800 ccm

K 500, KS 500 — etwa 2000 ccm
KS 600, K 800 etwa 2500 ccm.

Getriebe: Gargoyle Mobiloel DM im Sommer,
Gargoyle Mobiloel Arctic im Winter.

Eine Oelfillung = 550 ccm (bei DS 350).
Eine Oelfillung = 1000 ccm
(bei allen Kardanmodellen).

Kegelradgetriebe: Gargoyle Mobiloel EP.
Eine Oelfiillung = 180 ccm.

Fahrgestell: Gargoyle Mobilcompound Nr. 5.

Motorendl wird nach Lésen der Oeleinfiillschraube bei

DS 350, KS 600 auf der linken Seite des Motorgehéuses,

K 500, KS 500, K800 , , rechten , o G
eingeflillt (siehe Abschnitt 20 Schmierung und Wartung). An der Einfiill-
schraube befindet sich ein Mekstab mit zwel Strichen und den Marken
nzu viel” und ,zu wenig”. Bei der Messung den abgewischien Mekstab
in den Einfillstutzen einfiihren, nicht einschrauben. Vor der Messung
emplfiehlt es sich, etwas zu warten, bis das verteilte Qel zurlickgeflossen ist.
Steht der Oelspiegel unter oder an dem unteren Strich, so mufk Oel
nachgefillt werden, und zwar bis an die Mitte zwischen beiden Strichen.
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6 Bedienungshebel DB 200, DBK 200, DB 250 u. DBK 250.

Zindschlissel.

Ladekontrollampe.

Sicherung (nur bei Bosch-Scheinwerfer).

Tachometer.

Stokdampfer.

Kupplungshandhebel.

Handbremshebel.

Lufthebel. @@mpﬁ@m
Gasdrehgriff. @@5@@%
Abblendschalter. h
. Signalknopf. @@!
Einfulldeckel.

. Kickstarter.

Fukbremshebel.

Schalthebel.

Schaltschema (I = 1. Gang, 0 = Leerlauf, Il = 2. Gang, lll = 3. Gang).

7 i Bl A e g

— el e ek =E ek
o »WN =20

] LoV -
il e s
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P, U iy
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Bedienungshebel DS 350.

b o o o —
RO B RS O o Sl ge G i b

Zundschlussel.
Ladekontrollampe.
Sicherung (nur bei Bosch-Scheinwerfer).
Tachometer.
Oelstodampfer.
Kupplungshandhebel.
Handbremshebel.
Lufthebel.
Gasdrehgriff. °€’@@
Abblendschalter. @,
Signalknopf. ’@4@&@
Ziindhebel. %oy
Steuerungsdampfer. ‘@%
Einfulldeckel.
Fukschalthebel.
Fubbremshebel.
Kickstarter.
Schaltschema. Betatigung des Fufischalthebels:
beim Vorwértsschalten in Pfeilrichtung A = 1. Gang,
in Pfeilrichtung B = Leerlauf, 2., 3. u.
4. Gang;
beim Rickwértsschalten in Pfeilrichtung A = 3., 2. Gang, Leer-
lauf und 1. Gang,

in Pfeilrichtung B Leerlauf.

b i
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Bedienungshebel KS 600.

000 2l O L A b

Ziundschliissel.

Ladekontrollampe.

Sicherung (nur bei Bosch-Scheinwerfer).
Tachometer. ¢
Stohkdampfer. @@@
Kupplungshandhebel.

Handbremshebel. @@. '
Lufthebel. &
Gasdrehgriff.

Abblendschalter.

. Signalknopf.

Ziindhebel.

. Steuerungsdampfer.
. Einfilldeckel,

Schalthebel.

. Fukbremshebel.

. Kickstarter.

. Fulschalthebel.

. Schaltschema. Betétigung der Schalthebel:

beim Vorwartsschalten in Pfeilrichtung A — 1. Gang,
in Pfeilrichtung B = Leerlauf, 2., 3. u.

4. Gang;
beim Rickwértsschalten in Pfeilrichtung A — 3, 2. Gang, Leer-
; lauf und 1. Gang,

in Pfeilrichtung B = Leerlauf.

21
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Bedienungshebel K 500, KS 500 und K 800.

Zindschliissel.

Ladekontrollampe.

Sicherung (nur bei Bosch-Scheinwerfer).
Tamomeiefr.

Stofkdampfer.

Kupplungshandhebel. %
Handbremshebel. 2y,

Lufthebel. N,
Gasdrehgriff. ’@@@w
Abblendschalter. ’@%
Signalknopf.

Zundhebel fir K500 und KS 500.

. Steuerungsdampfer.

. Einfllldeckel.

Schalthebel.

Fukbremshebel.

Kickstarter.

Schaltschema far Handschaltung (K 500 und K 800)
0 = Leerlauf, | =1.Gang, Il = 2.Gang, lll = 3. Gang, IV = 4. Gang.
. Schaltschema fir kombinierte Hand- und Fuhschaltung (KS 500)
Betatigung der Schalthebel in Pfeilrichtung A,

= Vorwartsschalten = 1. Gang, 2. Gang, 3. Gang, 4. Gang;
Betdtigung der Schalthebel in Pfeilrichtung B,

= Ruickwartsschalten = 4. Gang, 3. Gang, 2. Gang, 1. Gang,
Leerlauf.

T e I
s e e e S e T R

—_
~0
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7 Anwerfen des Motors.

1. Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

2. Kraftstofthahn offnen und durch Betdtigen des Tupfers Vergaser
tberlaufen lassen. Bei K 800 durch mehrmaliges Drehen des Gas-Dreh- |
griffes auf Vollgas (bei plombierten Maschinen bis zum Anschlag)
Kraftstoffpumpe betatigen.

3. Kupplung bei angezogenem Kupplungshandhebel durch Nieder-
treten der Kickstarterkurbel |6sen.

4. Lufthebel schlieken (KS 500 chne Lufthebel). Gasdrehgriff etwas
offnen und Kickstarterkurbel einige Male durchtreten: Motor saugt
zindféhiges Gemisch an. Mit zunehmender Erwérmung des Moators
Lufthebel allméahlich offnen.

5. Zindung mittels Zindschliissel einschalten. Bei verstellbarer Ziin-
dung (DS 350, K500, KS500 und KS é00) Spétziindung einstellen.

6. Kickstarterkurbel kraftig niedertreten, bis Motor anspringt.

7. Drehzahl des Motors moglichst niedrig halten. Motor im Stand
nicht langer als unbedingt nétig laufen lassen, weil ohne Fahrwind
die Kuohlung ungeniigend ist, zumindest aber so lange, bis
Betriebswérme erreicht ist.

8 Anfahren und Schalten. WW:‘W@

Kupplungshandhebel ziehen (auskuppeln) — 1. Gang einschalten —
langsam einkuppeln und gleichzeitiy Gas geben. Das Motorrad
fahrt nun im 1. oder kleinen Gang. Nach kurzer Beschleunigung
schaltet man auf den 2., 3. und bei Viertakt-Maschinen auf den
4. Gang um. Bei verstellbarer Zindung (DS 350, K 500, KS 500 und
KS 600) ist mit zunehmender Geschwindigkeit Frihziindung zu geben.

Beim Umschalten auf den nachst héheren Gang = Vorwartsschalten
ist folgendes zu beachten:

Gas weg — auskuppeln — umschalten — einkuppeln — Gas geben.
Der Gang darf durch den Schalthebel nicht zu rasch eingeriickt
werden. Bei zu raschem Einriicken entstehen leicht Gerdusche durch
den Aufprall der wverschieden schnell rotierenden Schaltklauen.
Die Géange mussen grundsatlich der Reihe nach geschaltet werden.

16
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Auf der Fahtt. i

Beschleunigung, Geschwindigkeit und Verzdgerung des Motorrades
werden mittels des Gasdrehgriffes, sowie der Vorder- und Hinterrad-
bremsen reguliert. Die Bremsen sollen sehr vorsichtig betdtigt werden.
Wer wenig bremst, fihrt gut, spart Reifen und Kraftstoff.

Wichtig ist die Bedienung des Kupplungs- und Fuf- bzw. Hand-
schalthebels beim Uebersekungswechsel.

Beim Umschalten auf einen kleineren Gang — Riickwartsschalten ge-
nannt — kommt es auf die Erfassung des richtigen Augenblickes an,
was Gefiihls- und Uebungssache ist.

Merke: Rechtzeitig umschalten. — Hiufig schalten ist besser als
zu wenig!

Beim Riickwirtsschalten wird im Gegensas zum Vorwartsschalten
der Gasdrehgriff nicht ganz geschlossen, da der Motor im Verhaltnis
zur Uebersekungsinderung beschleunigt werden muf. Die Motor-
drehzahl darf nie so niedrig gehalten werden, daf der Motor ruck-
artig lduft, denn dadurch wirde er Schaden leiden. Es ist unbedingt
notwendig bei flotter Fahrt:

a) bei Zweitakt-Maschinen den Lufthebel in kirzeren Zeitab-
standen kurzzeitig zu schlieken, damit dadurch eine bessere
Schmierung erzielt und eine Ueberhitung des Motors ver-
mieden wird.

b) bei Viertakt-Maschinen den Gasdrehgriff in kirzeren Zeit-
abstanden kurzzeitig zu schlieken, weil dann der Oelfilm im
Zylinder durch den im Explosionsraum entstehenden Unter-
druck erneuert und eine Ueberhikung des Motors ver-
mieden wird.

Die Fahreigenschaften des Motorrades kénnen durch die Bedienung
des Stokdampfers beeinflut werden, was durch Lockern oder
Festziehen des Stofdampferknebels an der Seite der Vordergabel
geschieht. Bei DS 350 und KS 600 geschieht dies durch Verstellen des
Handhebels am QOelstokdampfer.

Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen. Wichtig fir
leichten Start und geringen Verschleifs ist das richtige Abstellen des
Motors. Dies geschieht wie folgt:

Bei Zweitakt-Maschinen: Lufthebel schlieken, Motor auf héhere
Drehzahl bringen, Zindschliissel abziehen, mit geéffnetem
Gasdrehgriff auslaufen lassen und hierauf lesteren schliefen.

Bei Viertakt-Maschinen: Lufthebel scht&e[éen-, Motor auf hdhere
Drehzahl bringen, Zindschlissel abziehen und zugleich
Gasdrehgriff schlieken.

Wird der Ziindschlissel nicht herausgezogen, entladt sich die Batterie
uber die Ziindspule und das Kontrollicht. Nach dem Stillseen des
Motors ist der Kraftstoffhahn zu schlieken.

Die Kraftstoff-Reserve wird durch Umlegen des Hahngriffes in die
Reservestellung verfligbar.

DB 200 und DB 250 haben keinen Kraftstoff-Reservehahn. Die Kraftstofi-
reserve wird durch Schriglegen des Motorrades nach der Vergaser-
seite hin verflgbar.

17
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1 O Das Ausbauen der Laufrader K 500, KS 500, KS 600, K 800.

Bild 1: Motorrad auf den Stan-
der stellen, Schutblechende
nach Lockern von zwei Muttern
hochklappen, Steckschliissel (im
Werkzeug) durch eine Aus-
sparung des Rahmenendes und
des dahinterliegenden Speichen-
kranzes der Nabe durchfiihren
und auf eine der vier Vierkant-
schrauben (Radschrauben), die
mit Linksgewinde und Aufdruck
«L" wversehen sind, aufseken.
Hakengriff einfihren und Schrau-
be losen!). Dann bei gleicher
Radstellung gegeniiberliegende
Schraube l6sen1). Rad um einen
Viertelkreis drehen und die bei-
den anderen Schrauben losen1).

Skadséhrauben nicht herausschrauben.

Bild 2: Achsmutter (auf der ge-
genliberliegenden Rahmenseite
befindlich) l6sen, Hakengriff in
den Kopf der Achse einfiihren
und Achse herausschrauben.

Bild 3: Radschrauben heraus-
schrauben. Rad an das abgebil-
dete Rahmenende heranziehen,
bis es zu Boden fallt und nach
rickwarts herausgerollt werden
kann,

Der Ausbau des Vorderrades
vollzieht sich unter Benifung
des Vorderradstinders genau
wie beim Hinterrad. Das Schut-
blech kann jedoch nicht hochge-
klapptwerden. DerindenBrems-
deckel eingebaute Tachometer-
antrieb wird nicht demontiert.
Vorderrad und Hinterrad sind
untereinander austauschbar.

18




Das Ausbauen der Laufrader DB 200, DBK 200, DB 250,
DBK 250, DS 350.
VOI"dE"’ﬂd:

Motorrad auf den Stinder stellen.
Bremsseil nach Hochziehen des
Gummischlauches und Anheben
des Bremshebels aus dem Gabel-
stiick aushangen, hierauf (nur bei
Motorradern mit Tachometer) die
Klemmschraube 1 fiir Tachometer-
spirale losen und Spiralende heraus-
ziehen. Achsmutter abschrauben,

Achse herausziehen.
W%

%’@@@@
Hinterrad: L
Knebelmutter des Bremsgestanges l6sen — bei DS 350 aushéngen —

und dieses auf den an der Innenseite des Gepackirdgers befind-
lichen Winkel legen. Die auf der Keffenseite sich befindlichen drei
Vierkantschrauben im Kettenrad herausschrauben, die Achsmutter ab-
schrauben und die Achse herausziehen. Bei DS 350 die Achse
herausschrauben.

DB 200, DBK 200, DB 250, DBK 250 DS 350

19




A

%2@
- %

Bremsp"ege.

Die Beseitigung des durch allmahliche Abniikung entstandenen Spieles
erfolgt fiir die Hinterradbremse an einer Knebelschraube (Bild 1 und 2)
und fiir die Vorderradbremse an einer Stellschraube (Bild 3 und 4).

In entlastetem Zustand darf die Bremse nicht schleifen, es muly etwas
Spiel oder toter Gang im Handbremshebel bzw. Fubkbremshebel
vorhanden sein.

Fir die selbsttatige Riickkehr der Bremshebel in die Ruhelage ist
die gute Spannung der Riickholfedern im Bremsinnern und geringe
Gelenkreibung wichtig, daher rechtzeitig durchschmieren. Mit Oel
oder Fett verschmierte Beldge kénnen nicht bremsen und miissen
mit Benzin ausgewaschen werden.

DB 200, DBK 200, DB 250 K 500, KS 500, KS600
DBK 250, DS 350 K 800
3 4

DB 200, DBK 200, DB 250 K 500, KS 500, KS 600
DBK 250, DS350 K 800
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Der Ver'gaser 1 2

ist in der beiliegenden Spezialbroschiire genau beschrieben. Die
Normalwerte der Einstellung sind in dem Abschnitt 2 (Technische
Angaben) enthalten.

% Luftilter. 13

Das Luftfilter mul bei Normalbetrieb mindestens nach einer Fahr-
strecke von 1000 km gereinigt werden. Zum Entfernen des Schmubes

’ ist das Luftfilter mit Kraftstoff zu reinigen und auszublasen, sodann in
diinnes Oel zu tauchen, das man abtropfen lakt. Die staubbindende
Wirkung beruht vor allem auf dem schwachen Oeliiberzug der in dem
Filter befindlichen Metallwolle.

DB 200, DBK 200, DB 250 K 500, KS 600, K 800
DBK 250, DS 350

KS 500
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16

17

Ventilnachstellung DS 350, K 500, KS 500,KS 600, K 800.

Im entlasteten Zustand, also bei geschlossenem Ventil, muk mindestens
zwischen Ventilschaft und Stéfelschraube bzw. Kipphebel beim Einlak-
ventil 0,15 mm (KS500 0,20 mm) und beim Auslakventil 0,20 mm
(KS500 0,25 mm) Spiel sein. Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor
gemessen und zwar im Ziindtotpunkt,

g™

w‘ﬁ'@@@@

Oelfilter KS 600. W\N‘E’

Der Oelfilter ist als Spaltfilter ausgebildet und befindet sich auf
der vorderen, linken Seite des Motors unter dem Zylinder. Die
Reinigung geschieht durch eine Umdrehung des herausragenden
Vierkants und ist etwa alle 500 km nétig.

Behandlung der Oelfilter der tbrigen Modelle siehe Abschnift 20
»Schmierung und Wartung".

Zﬁndung.

Der Abstand der Unterbrecher-Kontakte soll etwa 04 mm betragen.
Motor durchdrehen, bis die Unterbrecherkontakte voll gedffnet haben,
d. h. man soll mit einem entsprechend starken, kalibrierten Blech-
streifen leicht zwischen den Kontakten hindurchfahren kénnen.

Kontrolle der Ziindkerze.

Die herausgeschraubte und an das Ziindkabel angeschlossene Kerze
wird mit dem Hauptkérper auf den Zylinder gelegt. Bei einge-
schalteter Zindung betatigt man den Kickstarter. Zwischen den
Elektroden der Kerze, welche 0,7 mm Abstand voneinander haben
sollen, missen nun Funken Uberspringen, sofern die Zindanlage, das
Zindkabel, der Unterbrecher und die Ziindkerze selbst in Ordnung
sind. Verrubte oder verdlte Zindkerzen reinigt man am besten
mit einer Stahlbiirste oder mit Kraftstoff,

22
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Nachstellen der Kupplung. 18

Die Einstellung der Kupplung erfolgt an der Mutter am Kupplungs-
hebel oder an der Druckschraube, welche sich im Kupplungshebel
befindet und mit einer Gegenmutter gesichert ist. Zwischen Druck-
schraube und Druckstift muk im eingekuppelten Zustand ein Spiel
von etwa 0,2 mm vorhanden sein.

DB200, DBK 200, DB250, DBK 250 DS 350, K500, KS 500, KS 600, K800
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19 Stérungsursachen.
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Abhilfe

Motor bekommt Nebenluft. Dichtungen nachsehen. Zindkerze festziehen.

Vergaser verschmuht, gemédfy Spezialbroschiire reinigen und priifen.

Falsche Vergasereinstellung. Siehe Abschnitt 2 und Vergaser-Spezialbroschiire.

Schwimmernadel dichtet nicht mehr ab oder Schwimmer undicht. Nadel oder Schwimmer erneuern.

Schwimmernadel bleibt hdngen. Tupfer kurz betdtigen oder Schwimmergehduse reinigen.

Luftdrehgriff bzw. Lufthebel ganz &ffnen. . coO™
4

pFo°

Kraftstoff oder Oel ungeeignet. Nur Markenbetriebssioffe tanken. ﬂ.@@@@@
Mischungsverhilinis falsch, sishe Abschnift 5.

Zindkerze verschmuft, ungeeignet oder beschédigt. Zindkerze reinigen oder erneuern.
Elektrodenspalt durch Abbrand zu grofy. Masse-Elekirode auf 0,7 mm nachbiegen.
Zindkerzenisolation locker oder gesprungen. Kerze erneuern,

Unterbrecherkontakte verschmuht oder verélt. Kontakte reinigen,

Unterbrecherhammer dreht sich schwer oder Fiberklofy ist abgeniikt. Hammer gangbar machen.
Kontakte auf 0,4 mm einstellen, wenn notwendig Hammer erneuern.

Ziindkabel schlégt durch. Kabel ernsuern.

Zindanlage defekt. Gemily Spezialbroschiire durchsehen. Stérungen durch Elektrodienst
beheben lassen.

Motor ist durch zuviel Kraftstoif ersoffen. Ziindkerze herausnehmen und reinigen. Kraftstoffhahn
schlieffen und Zl'.'lndunF ausschalten. Gas- und Luftdrehgriff bzw. Lufthebel vollstindig &ffnen und
Kickstarter mehrere Male betdtigen. Ziindkerze einschrauben, Kraltstoifhahn 8ffnen u. normal starten.

Starker Oelkohleansafz im Explosionsraum. Motor entrufen lassen und geeignete Kraftstoffe
verwenden,

Ventilspiel stimmt nicht. Vom Fachmann nachstellen lassen,

Ventil oder Ventilsi verbrannt. Ventil bleibt hdngen. Vom Fachmann nacharbeiten oder er-
neuern lassen.

Kolbenringe festgebrannt. Vem Fachmann nachsehen lassen.

Zu viel Oel. Oelstand kontrollieren. Ueberschiissiges Oel ablassen.
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20 Schmierung u. Wartung. DB200, DBK 200, DB 250, DBK 250.

=

Bild 1 Hinterradantriebskette. ﬂ%‘ﬂqm,
w2 Qeleinfillschraube fiir Getriebe. } ’2&’@@

e a 1 Prefischmiernippel am Gasdrehariff. Wy
4 6 Prefyschmiernippel fiir die Gabelgelenke. oy,
n 5 je 1 Prelischmiernippel an den Naben und Bremsschliisseln,
6 1 Prefysschmiernippel am Fukbremshebel.

w 1 Gelenke des Schalthebels.

Ay 1 Prekschmiernippel am Vorderrad-Bremsdeckel.
Die Prefyschmierstellen sind alle 300—500 km abzuschmieren.
Der Oelstand im Getriebe ist alle 300 km zu priifen.

Das Oel im Getriebe ist alle 5000 km zu wechseln.

Die Hinterradantriebskette mufs nach jedem Reinigen, spatestens je-
doch nach 300—500 km, kréftig eingeélt werden.
Samtliche Gelenke, wie z. B. die der Schaltung, sind nach dem
Reinigen der Maschine einzudlen. -

Wegen Wartung verweisen wir auf die in der Kundendienstkarte
enthaltenen Kundendienst- und Ueberwachungsarbeiten.
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Schmierung und Wartung. DS 350.

i 34 4

&

Bild 1 Hinterradantriebsketie.

. 2 Qeleinfillschraube fir Motor. W%

s 1 Prefischmiernippel am Gasdrehariff. °¢E@

.+ 4 8 Prefischmiemippel fir die Gabelgelenke. K29

w5 je 1 Prefschmiernippel an den Bremsschlissellagern. s

n 6 je 1 Prefschmiernippel an den Naben. %J:@
o 1 Prefschmiernippel am Fufbremshebel. @rpp

8 1 Prefschmiernippel am Vorderrad-Bremsdeckel.

Die Prefschmierstellen sind alle 300—500 km abzuschmieren.

Der Oelstand im Motor und Geflriebe ist alle 300 km zu priifen.

Das Oel im Motor wird wiahrend der Einfahrzeit nach 500 km, 1000 km,
2000 km und spater alle 2000 km gewechselt.

Das Qel im Getriebe ist alle 5000 km zu wechseln.

Die Hinterradantriebskette mufy nach jedem Reinigen, spéatestens je-
doch nach 300—500 km, kraftig eingedlt werden.

Samtliche Gelenke, wie z, B. die der Bremsen, sind nach dem Reinigen
der Maschine einzudlen.

Wegen Wartung verweisen wir auf die in der Kundendienstkarte
enthalienen Kundendienst- und Ueberwachungsarbeiten.
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Schmierung und Wartung.  KS 600.

BT

Bild 1 2 Prefsschmiernippel am Kickstartergehause. WIW,
el Oelein{ﬁllschraugg fir Motor. ‘Eﬁﬂm@a
3 1 Prefschmiernippel am Gasdrehgriff. m@ﬁ'@@ﬂ
i 7 Prefsschmiernippel fiir die Gabelgelenke. :
5 1 Prefischmiernippel am Kegelradgetriebe-Gehiuse und die
Oeleinfillschraube.
w 6 je 1 Prefschmiernippel am Fukbremshebel und Schaltwellenlager
und Oeleinfillschraube fiir Getriebe.
w 7 2 Prefschmiernippel am Vorderrad-Bremsdeckel.
n» 8 je 1 Prekschmiernippel an den Naben.
Die Prefschmierstellen sind alle 300—500 km abzuschmieren.
Der O?Istand im Motor, Getriebe und Kegelradgetriebe ist alle 300 km
zu priifen.
Das Oel im Motor wird wahrend der Einfahrzeit nach 500 km, 1000 km,
2000 km und spéter alle 2000 km gewechselt.
Das Oel im Getriebe und Kegelradgeiriebe wird nach 5000 km gewechselt.
Wegen Wartung verweisen wir auf die in der Kundendienstkarte
enthaltenen Kundendienst- und Ueberwachungsarbeiten.
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Schmierung und Wartung. K 500, KS 500, K 800.

» 2 Qeleinfiillschraube flir Getriebe und Motor.
1 Prekschmiernippel am Gasdrehgriff, 2,
8 Prehschmiernippel fir die Gabelgelenke.
1 Prefischmiernippel am Kegelradgetriebe-Gehéause und %@ﬁ.
die Oeleinfillschraube.
1 Prehschmiernippel am Fufbremshebel. @%
2 Prehschmiernippel am Vorderrad-Bremsdeckel.
« 8 je 1 Prelkschmiernippel an den Naben.
Die Prefischmierstellen sind alle 300—500 km abzuschmieren.
Der Oe{zistan:d im Motor, Getriebe und Kegelradgetriebe ist alle 300 km
zu prifen.
Das Qel im Motor wird wahrend der Einfahrzeit nach 500 km, 1000 km,
2000 km und spater alle 2000 km gewechselt.
Bei jedem 3. Oelwechsel wird das Oelfilter ausgewechselt.
Das Oel im Getriebe und Kegelradgetriebe wird nach 5000 km
ewechselt.
egen Wartung verweisen wir auf die in der Kundendienstkarte
enthaltenen Kundendienst- und Ueberwachungsarbeiten.

Bild 1 2 Prefschmiernippel am Kickstartergehause. %ﬂ'

L
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